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0.6 Lauri Potsepp 21.02.2024 Metoodika on valmis LKF-i juhatuses kinnitamiseks.
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Liikluskindlustuse kindlustusjuhtumi korral tuleb kahju tekitamise eest vastutava soidukijuhi
liikluskindlustuse kindlustusandjal v6i seaduses satestatud juhtudel Eesti Liikluskindlustuse Fondil (LKF)
maksta véladigusseaduse (VOS) § 132 Idikes 3 nimetatud asja vdimaliku vaartuse vahenemise |abi
tekkinud kahju havitis.

VOS § 132 Ig 3. Kui asja on kahjustatud, h6lmab kahjuhiivitis eelkéige asja parandamise méistlikud kulud
ning véimaliku véértuse vdhenemise.

Metoodika kirjeldab asja vaartuse vahenemise hivitise maksmist tUksnes juhul, kui kindlustusjuhtumis sai
kahjustada auto ja see taastatakse peale juhtumit. Kirjeldatud on hivitise arvutamist ja maksmist
enamlevinud juhtudel. Kui olukord on siin kirjeldatust erinev, siis rakendatakse metoodikas kirjeldatud
reegleid lahtuvalt digusaktides satestatud kahju hivitamise pdhimdtetest. Vdimalusel vdib siintoodud
metoodikat kohaldada vajalike muudatustega ka siis, kui muu asi sai kahjustada voi havis.
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1 TERMINID

Auto vaartuse Huvitis, mis soiduki kahjustumisel katab kahju, kui dnnetusse sattunud ning

vahenemise huvitis peale seda kvaliteetselt ja nduetekohaselt taastatud auto turuvaartus on vaiksem
kui samasugusel soidukil, mis ei ole liiklusdnnetuses kahjustada saanud.

Kannatanu Isik, kellel on digus nduda auto kahjustumise 1abi tekkinud kahju huvitamist, vt p
6.

Kindlustusandja Liikluskindlustuse kindlustusandja, kes on kindlustanud kahju tekitamise eest
vastutava soéiduki valdaja tsiviilvastutuse liikluskindlustuse seaduses toodud
tingimustel. Siin dokumendis peetakse kindlustusandjana silmas seda
kindlustusandjat, kellel on kénealusel juhtumil kahju hivitamise kohustus.
Juhul, kui liikluskindlustuse seaduse kohaselt on selle juhtumi puhul kahju
hlvitamise kohustus kindlustusandjana LKF-il, kehtib siintoodu ka LKF-i kohta.

Liikluskindlustuse Liikluskindlustuse kindlustusjuhtum vastavalt liikluskindlustuse seaduses toodud

kindlustusjuhtum definitsioonile.

Siin dokumendis kasutatakse stinonlddmidena kindlustusjuhtum, juhtum,
onnetus, liiklusdnnetus, avarii.

2 METOODIKA KASUTUSALA

Metoodika jargi saab auto vaartuse vahenemise hivitist arvutada juhul, kui
=  kindlustusjuhtum leidis aset 1. detsembril 2024 véi hiljem

Kui juhtum toimus enne 1. detsembrit 2024, siis sellele rakendatakse sel ajal kehtinud liikluskindlustuse
seadust. Auto véértuse véhenemise kahju hiivitamine oli siis osaliselt vélistatud.

= juhtumile kohaldatakse Eesti 6igust, st hivitis arvutatakse Eesti seaduse jargi

Uldreeglina kohaldatakse hiivitise arvutamisele 6nnetuse toimumiskoha seadust. Samas néiteks juhul,
kui Eesti kannatanule tekitab vélismaal kahju Eesti s6idukiga teine Eesti inimene, siis kohaldatakse Eesti
seadust.

= ndutakse auto vaartuse vahenemise huvitist, kui peale avariid kvaliteetselt ja nduetekohaselt
taastatud auto turuvaartus on vaiksem kui samasugusel soéidukil, mis ei ole liiklusdnnetuses
kahjustada saanud

Metoodika ei ole kohaldatav olukorras, kus néutakse auto kordategemise kulude asemel véértuse
vdhenemise hiivitist, vt Riigikohtu lahend 3-2-1-121-08 p 17.

Liikluskindlustuse seaduse § 41 16ige 1 kohaselt saab kahjustatud isik néuda oma liikluskindlustuse
kindlustusandjalt sdiduki havimisest vdi kahjustamisest pohjustatud kahju. Seega saab seda metoodikat
kasutada ka juhul, kui kahju hiivitamist ndutakse oma kindlustusandijalt.

3 ULDPOHIMOTTED

Huvitise arvutamisel tuleb lahtuda kahju hivitamise Uldisest eesmargist asetada kannatanu voimalikult
lahedasse olukorda sellega, milles ta oleks olnud, kui liiklusdnnetust ei oleks toimunud (VOS § 127 Ig 1).

Auto vaartuse vahenemine voib olla tingitud kahest asjaolust:

= sdidukit ei saa tehniliselt taastada sellisesse seisukorda, nagu see oli enne liikluskindlustuse
juhtumit

See olukord on véaga harv, sest tavaliselt saab séiduki taastada vdhemalt samasse tehnilisse seisukorda,
nagu see oli enne énnetust. Kui see siiski ei ole vbimalik, siis arvutatakse hlvitise suurus selle jargi, mis
on taastatud auto ja samasuguse, kuid énnetusse mitte sattunud auto véértuse vahe.

Kuna kénealune olukord on vaga harv, siis ei ole seda olukorda metoodikas rohkem késitletud.
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= sd@iduki turuvaartus hoolimata soéiduki kvaliteetsest ja nduetekohasest taastamist on vaiksem
vorreldes soiduki turuvaartusega enne dnnetust ning selle vaartuse vahenemise pdhjus on fakt, et
soiduk on osalenud liikluskindlustuse juhtumis

Riigikohus on lahendis 3-2-1-121-08 mérkinud: ,,Praegusel juhul on tulekahju tagajérjel hadvinud suurem
osa kinnistul olevast elamust (hdvinud on katusekonstruktsioonid, katusekorruse siseviimistlus ja
vahelaed, samuti on kannatada saanud esimene korrus). VOS § 132 Ig 3 kohaselt oli hagejatel éigus
néuda kahjuhliivitisena eelkbige asja, s.o kinnisasja parandamise moistlikke kulusid (kinnistu oluliseks
osaks oleva ehitise endise olukorra taastamise kulud) ja selle kérval kinnisasja voimaliku vaértuse
vdhenemise hlivitamist. Seetéttu ei tule (ldjuhul hivitada mitte isiku vara véértuse vdhenemine, vaid
kahju, mis seisneb endise olukorra taastamiseks vajalikes kuludes. Véimaliku véértuse védhenemise
hilivitamise all mbéeldakse siinkohal (ldjuhul olukorda, kus kahjustatud asja véértus jaéb pérast
kordategemist vaiksemaks vorreldes vaéarusega, mis oli asjal enne selle kahjustamist.

Sellisest vaértuse vdhenemisest voib rdakida nt vallasasjade puhul (avarii lébi teinud, kuid parandatud
séiduk voib olla védiksema véartusega kui samasugune mitte-avariiline séiduk) voi nt kinnisasjal asuva
arhitektuurimélestise kahjustamisel, pidades silmas sellise objekti kultuuri- ja ajaloovéértust.“

Auto vaartuse vahenemise huvitist saab nduda Uksnes siis, kui auto on liikluskindlustuse juhtumis saanud
kahjustada, st makstakse voladigusseaduse § 132 Ig 3 huvitist. Kui auto on havinud, st makstakse
voladigusseaduse § 132 Ig 1 vdi 2 nimetatud hivitist, siis ei saa nduda auto vaartuse vahenemise
havitamist.

Kui sdiduki moistlike remondikulude hivitise, asendusauto kulu hiivitise ja sbiduki vaartuse vahenemise
hivitise summa Uletab sdiduki havimise labi tekkinud kahju hivitist, siis loetakse s6iduk havinuks ning
makstakse vastav hivitis.

Auto vaartuse vahenemise huvitist saab néuda koos séiduki kahjustumise 1abi tekkinud kahju hivitisega.
Seega soiduki vaartuse vahenemise hiivitise ndude esitamiseks ei pea ootama seni, kuni tekib plaan séiduk
muua.

Véértuse vdhenemine kuulub hiivitamisele séltumata sellest, kas kahjustatud isikul oli kavatsus asi
vbbrandada, mistottu ta vaartuse vdhenemist reaalse varalise kahjuna ei tajugi: kogu § 132 rakendusalas
arvestatakse kahju abstraktse kahjuna.’

Auto vaartuse vahenemist hiivitatakse abstraktse kahjuna, seega ei saa kindlustusandja kahju hlvitamisel
nduda kannatanult kahju hivitise suuruse tdendamist. Kull saab kindlustusandja nduda kannatanult teavet,
mille alusel kindlustusandja saab kindlaks teha kahju suuruse.
4 MILLAL ON KAHJU TEKKINUD JA HUVITIST TULEB MAKSTA??
Auto vaartuse vahenemise hivitist saab néuda siis, kui on taidetud kdik kolm allnimetatud tingimust

= kannatanu saab néuda kindlustusjuhtumis kahjustatud auto taastamise havitist

= sdiduki turuvaartus on peale séiduki nduetekohast ja kvaliteetset taastamist vaiksem, kui oli selle
soiduki turuvaartus enne kindlustusjuhtumit

= sbiduki eelnimetatud turuvaartuse vahenemine on tingitud sellest, et autoga osaleti
likluskindlustuse juhtumis

"Varul, P.; Kull, I.; Kdve, V.; Kaerdi, M.; Sein, K. Voladigusseadus |. Kommenteeritud valjaanne. Tallinn:
Juura 2016, Ik 700

2 Kaesoleva metoodika punktid 4 ja 5 on kaastatud tuginedes metoodikale, mille jargi arvutati auto vaartuse
vahenemise hivitist 01.10.2014 kuni 01.12.2024 kehtinud liikluskindlustuse seaduse alusel. Selle
metoodika koostas LKF véttes arvesse teiste riikide sarnast metoodikat
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Naiteks on tavaline, et soiduki turuvaartus ei vahene liiklusénnetuses osalemise tottu:
= (le viie aasta vanusel sdidukil

Mérkimisvéérne osa lile viie aasta vanustest séidukitest on osalenud liiklusénnetuses. Ule viieaastaste
sbidukite turuhind on kujunenud olukorras, kus ostja ei saa kontrollida nende liiklusénnetuses osalemist.
Seetbttu ei saa liiklusénnetuses osalemine ka séiduki vaartust olulisel mééaral méjutada.

Aga néiteks kui kahjustada saab kogu oma ajaloo véltel Eesti registris olnud séiduk ja séiduki omanik
esitab teabe, et s6iduki kere ei ole varem remonditud. Sel juhul ei saa ka (le viie aasta vanuse séiduki
puhul véita, et liksnes vanusest tingituna ei ole auto turuvaartus énnetuses osalemise téttu vdhenenud.

= sdidukil, mille I&bisdit on dle 100 000 km
Selgitus, vt lle viie aasta vanuste soidukite selgitust.
= kui séiduk oli juba enne seda kindlustusjuhtumit olnud ulatuslikult kahjustatud

= kui sbiduki kindlustusjuhtumis saadud kahjustused on vaikesed?

Metoodika koostajate hinnangul on kindlustusjuhtumi I&bi tekkinud kahjustused véikesed néiteks siis, kui
kahjustuste remont piirneb (iksnes stange vahetuse, tule vahetuse, auto plekkdetailide (néiteks uksed,
tiivad, katus) taastamisega. Seda isegi siis, kui kbik need t66d tehti samas juhtumis tekkinud kahjustuste
kérvaldamiseks.

Samuti voib arvata, et auto kahjustused saab lugeda véikesteks siis, kui remondi kulu ei ileta 50%
soiduki vaartusest.

Séiduki kahjustused ei ole vaikesed siis, kui kahjustuste taastamiseks tuleb kasutada kerevenituspinki
voi muud remondimetoodikat, millega taastatakse olulises osas sbiduki kere geomeetria.

= kui soidukit on kasutatud lihirendi sdidukina, taksona, alarmsdéidukina vms, mis oluliselt vahendab
keskmise ostja hinnangul selle vaartust

Selliste séidukite vaéartus on nende kasutusviisi téttu juba oluliselt vdhenenud ja kahjujuhtum ei vdhenda
nende véaértust.

= veoauto, bussi ja teiste ainult tddlulesannete taitmiseks kasutatavate sdidukite puhul

Sellist sbidukit ostes ldhtutakse peamiselt séiduki kasutusomadustest ja tehnilisest seisukorrast.

5 HUVITISE SUURUS

Soiduki vaartuse vahenemise hivitise suurus oleneb mitme teguri koosmdjust. Selle kahju suuruse
hindamiseks véib kasutada Saksamaal valjatéétatud valemit:

TV x (KK — MF)

v 100

X EK x KAV%

VV — séiduki vaértuse vdhenemine
TV — séiduki turuvéértus enne kindlustusjuhtumit
KK — sbéiduki kahju klass vahemikus 4,5 kuni 8,0, vt p 5.1. Erandina voéib see vééartus olla ka alla 4,5.

MF — sbéiduki mildavuse faktor. Eesti turu véiksuse ja alusandmete véikse hulga téttu on
miitidavusfaktori véértus 0

EK — eelmiste kahjustuste méju ja muid méjusid arvesse vottev tequr vahemikus 0 kuni 1, vt p 5.2

KAV% — kindlustusandja vastutuse ulatuse protsent. Kindlustusandja ei vastuta tdies mahus kahju
hlivitamise eest, kui kannatanul oli enda osa kahju tekkimises voi selle suuruses. Néiteks, kui kannatanu
enda osa énnetuse tekkimises oli 20%, siis méaératakse valemis seltsi vastutuse ulatuseks 80%. Samas

3 Naiteks enne 1. detsembrit 2024 kehtinud liikluskindlustuse seaduse kohaselt hiivitati séiduki vaartuse
vahenemine uksnes juhul kui sdiduki taastamise kulud Uletasid 50% soiduki vaartusest ning taastusremont
hdlmas kandevkere voi raami kuju taastamist olulises ulatuses.
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kui olukord on selline, et inimesele tekitatud kahju eest vastutavad kahe séiduki juhid ja sellest tulenevalt
kaks eri kindlustusandjat, siis sel juhul tuleks siin valemis jétta vastutuse ulatuse mééraks 100% ning
Jjagada kahe seltsi vahel kogu hiivitis.

5.1 Soiduki kahju klass
Ekspert maarab kahju klassi sdiduki kahjustuste ulatuse jargi:
= vaartus on vahemikus 4,5 kuni 6,0, kui taastati raami voi pérandapindade kuju ja sealjuures kasutati
kerevenituspinki. Soovituslik jaotus, kui kerevenituspingi abil kérvaldati kahjustused:
o sOiduki Uhes piirkonnas, sh kuni Ghel pikitalal voi piilaril — 4,5
o sOiduki Uhes piirkonnas, sh mitmel pikitalal voi piilaril — 5,0
o sOiduki kahes vai enamas piirkonnas, sh kuni thel pikitalal voi piilaril piirkonna kohta — 5,5
o soiduki kahes vdi enamas piirkonnas, sh vahemalt tihes piirkonnas mitmel pikitalal voi
piilaril — 6,0

» Vaartus on vahemikus 6,5 kuni 8,0, kui eelmises punktis nimetatule lisandus ka raami voi
pdrandapinna detailide vahetamine. Soovituslik jaotus, kui kerevenituspingi abil kdrvaldati
kahjustused:

o sOiduki Uhes piirkonnas, sh vahetati tks pikitala voi piilar — 6,5
o sOiduki Uhes piirkonnas, sh vahetati mitu pikitala vai piilarit — 7,0
o sb6iduki kahes vdi enamas piirkonnas, sh vahetati kuni Uks pikitala voi piilar piirkonna kohta

-75
o soOiduki kahes vbi enamas piirkonnas, sh vahetati vahemalt tGhes piirkonnas mitu pikitala
voi piilarit — 8,0

Kui esinevad erandlikud asjaolud ja kdnealust huvitist makstakse siis, kui sdiduki kahjustuste
korvaldamiseks ei kasutatud kerevenituspinki, on kénealuse teguri vaartus vahemikus 1 kuni 4,4. Teguri
vaartuse maarab ka sel juhul ekspert séiduki kahjustuste ulatuse jargi.

5.2 Eelmiste kahjustuste mdju ja muid mojusid arvestav tegur

Teguri arvutamise aluseks on alltoodud tabelis olev teave:

Asjaolu Hinnang EK tegur |Selgitus

Soiduki Uldine seisukord |hea 1,0 Sdiduk on korrektselt hooldatud, miitigihinda méjutavaid
kahjustusi ei esine.

rahuldav 0,8 Ostuhinda véivad méjutada vaiksemad kahjustused
soiduki kerel voi salongis.

halb 0,5 Suuremad, detailide remonti véi vahetust eeldavad
kahjustused, salongipolstrid tugevalt maardunud voi katki

Varasem kahjuajalugu  |kuni tks kindlustusjuhtum 1,0 Varasemate kindlustusjuhtumite puhul arvestatakse
Uksnes juhtumeid, kus s&idukile tekkisid kergemad
2-3 kindlustusjuhtumit 0.9 kahjustused, mis taastati kvaliteetselt. Ulatuslike
' kahjustuste puhul sdiduki vaartuse vahenemist ei teki.
Ule kolme kindlustusjuhtumi 0,8
kindlustusjuhtumite arvu ei saa 0,8
kontrollida

Kui esineb mitu eelolevas tabelis olevat asjaolu, siis tegurid korrutatakse. M1 ja M2 kategooria
tarbesdidukite puhul korrutatakse eeloleva tabeli pohjal saadud tegur omakorda 0,8.



-6-

6 HOVITIST SAAMA OIGUSTATUD ISIKUD

Auto vaartuse vahenemise hlvitist saab nduda see, kes saab nduda soiduki kahjustamise labi tekkinud
kahju huvitist. Tavaliselt on hlvitise saamise digus

=  sdiduki omanikul ja

= sodiduki suhtes liisingulepingu sélminud liisinguvdtjal eeldusel, et liisinguvotja kannab sdiduki
juhusliku havimise ja kahjustamise riisikot

Eeltoodu aluseks on Riigikohtu otsus 2-16-3600 p 12.3, mille kohaselt tuleb kahjustatud isikuks lisaks
liisinguandjale kui asja omanikule pidada ka liisinguvétjat kui asja valdajat, kes kannab selle asja
hévimise ja kahjustamise riisikot ning keda tuleb seetéttu selles klisimuses késitada omanikuga
samasugust néudedigust omava isikuna.

Liisinguvdtjat ja liisinguandjat saab késitada solidaarvélausaldajatena, kellel on 6igus néuda kahju
hiivitamist vaid (ks kord.

7 METOODIKA TAHENDUS JA AJAKOHASENA HOIDMINE

Metoodika on koostanud LKF. Metoodika esimese avaldatud versiooni vaatas ja arutas labi té6grupp, kuhu
kuulusid Juri Aava (LKF-i jurist), Martti Merila (LKF-i digusvaldkonna juht), Toomas Pajo (LKF-i
kahjukasitluse juht), Lauri Potsepp (LKF-i juhatuse liige).

LKF ei vota selle metoodikaga vastutust kindlusandja otsuse digsuse eest.

Metoodika eesmark on kindlustuspraktika kujundamiseks selgitada kooskdlas vdladigusseaduse,
liikluskindlustuse seaduse ja kohtupraktikaga kahju hlvitamise pohimétteid, hivitatava kahju ulatust ja
kahju hivitamise viisi. Metoodika koostamisel on arvestatud diguskirjanduses valjendatud seisukohtadega
ja mutatis mutandis teiste riikide praktikaga. Tegemist on soovitusliku dokumendiga, mis selgitab kahju
hivitamise pdhimétteid ja kahjuhuvitamise arvutamise metoodikat. See on meie parim teadmine, kuidas
tdlgendada seaduste vastavaid satteid.

LKF jalgib seaduste muutmist ja kohtupraktikat ning vajadusel algatab metoodika muutmise. Vahemalt kord
aastas veendub LKF, et seadus ega kohtupraktika selles kisimuses ei tingi vajadust metoodika
muutmiseks.



